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O altoindice deroubo de cargas no Brasil, principalmente no Rio de Janeiro tem sido uma
das principais preocupacoes para 0s embarcadores, transportadores e para as
companhias de seguros. A situacao atual € muito grave e reflete diretamente No seguro
de transporte, algumas seguradoras ja recusam cobrir a entrega de mercadorias no
Estado do RJ, outras exigem reajustes nas taxas do seguro e alteracoes Nos planos de
gerenciamento de riscos. Abordamos esse tema em quatro artigos com diferentes
angulos de avaliagao.

A edicao deste més traz um artigo especial explicando sobre a fungao social do seguro
de responsabilidade civil geral, com alguns apontamentos basicos. Qutra matéria
mostra que o mercado de seguros tem resistido a crise e teve um crescimento de 7%
acimadainflacao até junho.

O Brasil devera elevar sua para 1,21% sua participagao nas exportacoes mundiais em
2017, contra uma participagao estimada em 1,09% em 2016. Se esta projecao vier a ser
confirmada, o pals passara da 25° para a 24° posicao no ranking mundial dos palses
exportadores. A previsao foi feita pela Associacao de Comeércio Exterior do Brasil (AEB)
aodivulgarsuarevisao para a balanga comercial brasileiraem 2017.

A entrada do Brasil na Segunda Guerra Mundial completa 75 anos em agosto e é
relatada na coluna Curiosidades.

Boa leitural

Aparecido Rocha
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Oil tanker and cargo ship collide in
English Channel
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frete,70001901537
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Seguro de crédito ofertou US$ 1,9 tri
em operacgdes comerciais de
exportacao em 2016
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credito-ofertou-us-1-9-tri-em-operacoes-comerciais-de-
exportacao-em-2016.htmi#.WXaA_QIXO8Y.twitter
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Marine Accidents: The importance of
effective investigators

http://gcaptain.com/marine-accidents-importance-

effective-
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tter6utm_source=twitter
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[Reajuste no sequro de transporte — Imprevisibilidade

O alarmante aumento do roubo de cargas registrado este
ano no Brasil, principalmente no Rio de Janeiro tem sido
uma das principais preocupacoes para 0os embarcadores,
transportadores e para as companhias de seguros. De
acordo com dados da Federagao das Industrias do
Estado do Rio de Janeiro (Firjan), 87,8% das ocorréncias de
roubo de carga no Brasil em 2016 foram registradas no RJ
(9.862 casos) e em SP (9.943 casos).

O quadro atual é muito grave e reflete diretamente no
seguro de transporte. Algumas seguradoras ja recusam
cobrir a entrega de mercadorias no Estado do RRJ, outras
exigem reajustes nas taxas do seguro e alteracdoes nos
planos de gerenciamento de riscos.

[Para as renovacgOes de apdlices e seguros Novos, as
seguradoras agravam as taxas, diminuem o limite por
embarque, aumentam a franguia (no seguro facultativo) e
estabelecem rigorosas regras de gerenciamento de
rsCOs OuU simplesmente Nao aceitam o seguro.

Entretanto, nos seguros em vigor, por uma disposicao
legal, as seguradoras estao impedidas de alterar as
condicOes do contrato durante a sua vigéncia, mesmo
que a apolice contenha uma clausula de revisao.
Qualguer clausula de revisao, so podera ser aplicada na
renovacao da apolice. Essa medida € necessaria para
preservar os direitos dos segurados e nao permitir que as
seguradoras que aceitaram conscientemente clientes
com péssimos resultados anteriores agravem a taxa

quando NoVOos siNistros ocorrerem.

Outro ponto desfavoravel para a seguradora € gue ela
nao pode cancelar uma apolice por aumento de
sinistralidade, ainda que o cancelamento durante a
vigéncia esteja previsto em clausula de revisao, pois
perante o ordenamento juridico brasileiro esta clausula e
considerada nula.

Ha de se considerar que quando fatores imprevisiveis
ocorrem, COmMo a explosao recente do roubo de cargas no
RJ, motivado principalmente pela faléncia do Estado e
fragilidade da policia, o impedimento de reajuste das
condicOes de seguro se torna uma regra prejudicial as
seguradoras. Nessas circunstancias, se nao houver bom
senso por parte dos 0rgaos reguladores com a permissao
de readequacao do seguro, certamente muitas
seguradoras deixarao de operar no segmento de
transporte nacional e as que persistirem correrao serios
riscos de extingao.

A favor das seguradoras esta a gquestao da
imprevisibilidade do aumento vertiginoso da ocorréncia
dorisco critico (grandes perdas, roubos cinematograficos,
grande quantidade de carga, ineficiéncia pratica de todo e
qualguer método de gerenciamento de risco) em um
curtissimo espaco de tempo e gue ficou fora dos padroes
atuariais. Para definir a taxa e condigoes do seguro, as
seqguradoras utilizam toda uma estrutura técnica atuarial
com conhecimentos especificos de matematica



estatistica e financeira atraves do binémio indice de cancelamento da apodlice por impossibilidade de

ocorréncia X tempo de analise. Assim, a previsibilidade continuidade da garantia. Para 0s segurados, € bem
atuarial utilizada pela subscri¢ao é variante dos estudos e melhor aceitar a renegociagao, do gue nao ter onde
historico de ocorréncias durante um determinando colocar seu seguro.
periodo. No caso especifico do RJ, entende-se que foi
considerado gue ao longo dos ultimos 10 anos o roubo se Como o Estado do RJ nao tem recursos para enfrentar a
manteve sempre em um patamar alto, mas razoavel e criminalidade e as empresas ja chegaram no limite da
com 0s sinistros controlados dentro das provisoes das busca por protegao contra roubos, nao sao as
seguradoras. companhias de seguros que terao a solucao para
combater essa anomalia social. Os segurados expostos
A previsibilidade a partir da técnica atuarial utilizada para ao risco RJ, obviamente, nao tem responsabilidade
0 desenvolvimento do seguro € uma forte justificativa contratual pelo desiquilibrio atuarial provocado pela
para desqgualificar o impedimento do reajuste de apolices explosao de sinistralidade; porem, todos o0s demais
quando a experiéncia fugir do controle da seguradora. segurados que nao estao sob o risco RJ, mas integram a
Contudo, a imprevisibilidade matematica e atuarialmente mutualidade daquela operacao nao podem ficar com
demonstrada unido com a flagrante faléncia institucional essa conta.

do [Poder [Publico caracterizado pela total auséncia das
forcas policiais de seguranca publica € um fator juridico
gue permite, em tese, a seguradora pleitear a revisao das
condicoes do seguro em vigor para Novo ajustamento do Aparecido Mendes Rocha
equilibrio contratual e/ou até mesmo proceder o Fonte: https://blogdorochaseguros.wordpress.com
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Seguradoras de transporte recusam propostas no Rio

O alto indice de roubo de cargas no Rio comecga a
refletir no servico prestado pelas seguradoras.
Algumas empresas ja se recusam a realizar entregas
noestado,enguanto outras exigem uma contrapartida
para que o risco seja reduzido. Presidente da
Comissao de Transportes da Federagao Nacional de
Seguros Gerais (FenSeq), Alexandre Leal destaca
essa dualidade. Uso de rastreadores E divisao da
carga em caminhdes menores para fazer a
distribuicao no Rio sao algumas das condig¢oes
impostas pelasempresas.

Ele ressalta que as seguradoras exigem um adicional
de aproximadamente 30% do valor da carga para arcar
com possiveis prejuizos. Durante a manifestacao dos
caminhoneiros na manha de ontem, muitos relataram
que estao abandonando a profissao por causa da
violénciaedafaltadeseguranganasestradasdoRio.

Ja 0s empresarios guestionaram 0s altos pregos

[Por Paola Lucas

cobrados pelas seguradoras paraquem faz transporte
de cargas para o Rio e que iss0 acaba encarecendo 0s
produtos paraosconsumidores.

“"Os governantes precisam agir. A realidade é que o
estado esta sem recursos e nao tem poder de
respostas. Os empresarios ja esgotaram suas
iniciativas para tentar evitar os roubos. O
desabastecimento sera certo se continuar assim”, diz
o coronel da PM, Venancio Moura, diretor de
segurancadoSindicatode Empresasde Transporte de
Carga (Sindicarga). Somente no ano passado o
prejuizo chegou a R$ 619 milhdes, com 9.862 casos, 0
terceiro recorde consecutivo em 25 anos, segundo
pesquisadivulgadapelaFirjan.

Protestoeliderderoubo preso

Vitimas de violentos atagues de quadrilhas
especializadas, alguns inclusive com mortes,

A manifesta¢cao dos caminhoneiros comecou por volta das 8h e, segundo o Centro de Operacoes Rio, causou 17 km de
congestionamentona Avenida Brasil



caminhoneiros pararam o transito namanha de ontem
na Avenida Brasil contra o aumento dos roubos de
cargano estado. Em paralelo ao ato, as policias Militar,
Civile Federal prenderam,emagao conjunta gue levou
quatro meses de investigacao, Jefferson Targino da
Silva, de 31 anos, apontado como um dos principais
lideres dos roubos de cargas do Rio e ligado ao
Comando Vermelho (CV).

Diante dos protestos, a Secretaria de Estado de
Seguranga anunciou mudancas na estratégia da
Forca Nacional que atua desde maio no Rio para
conterosroubosde cargas.

Cerca de 420 homens da Forga Nacional serao
remanejados da Alerj e do Palacio Guanabara para
areas de maiorincidéncia criminal e o efetivo também
serdaumentado paracercade 600homens.

"Ja encaminhamos o novo planejamento para a
Secretaria Nacional de Segurancga Publica, para que a
gente possa implementar uma forma de
patrulhamento e atingir melhor essa mudancga na
mancha criminal que ocorreu a partir do inicio do
trabalho no dia 15 de maio”, explicou o subsecretario
estadualde Comando e Controle,Rodrigo Alves. "Sera
mais dinamica, além de atender mais de uma regiao.
Terd aumento do efetivo,que passam por treinamento
noCore”.

Apesar da ajuda da Forca Nacional, maio registrou um
aumento de 42% nos casos de roubo de cargas,
comparado a maio de 2016, segundo o Sindicato de
Transporte de Cargas do Rio. O Instituto de Seguranga

fale com o publico certo
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Publica (ISP) ainda nao tem dados sobre maio, mas
revelagqueemabrilhouveaumentodel25% nonumero
decasos,emrelagaoaomesmo periodode 2003.

Caminhoneiros questionaram o posicionamento dos
agentes da Forca Nacional. "O governo mandou 300
homens da Forga Nacional, mas eles ficam parados e
nao patrulham nada. E preciso que se feche os
acesso0s as comunidades onde ocorrem esses
assaltos. Nossos funcionarios saem para trabalhar,
mas nao sabemos se eles voltarao vivos”, criticou o
empresario Charles de Souza Araujo.

Com faixas e cartazes, os caminhoneiros pediram
mais segurancga. 'Ministro da Justica, o RJ faz parte da
federacao?', questionava uma das faixas. 'Até nos
sabemos onde o carregamento estd. E s¢ ir na
Pedreira’, alertava outra. Cerca de 7.400 alunos do
municipio ficaram sem aula ontem pela manha por
contadaoperacgao.

A Policia Federal informou gue entrou na operagao
devido aos roubos frequentes de caixas eletronicos e
agéncias dos Correios. "Existe uma nova modalidade
de financiar o trafico”, disse o delegado Marcelo
[Prudente, da Delegacia de Repressao a Crimes contra
olPatriménio (Delepat)dalPF.

Com a colaboracao dos estagiarios Rafael
Nascimento e Matheus Ambrosio

Fonte: Jornal O DIA
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Watchlist classifica o Brasil com elevado grau de risco

para roubo de carga

O JCC CargoWatchlist @ um comité misto formado por
representantes desubscricao domercadodelLondres,
que maonitorariscos para cargas transportadas por via
aérea, maritima e terrestre em todo o mundo. O JCC
publica mensalmente uma lista apresentando o grau
derisco de cada pais, para as coberturas adicionais de
guerra e greves, pirataria e roubo no seguro de
transporteinternacional.

Aversaol48doJCCmantém o Brasilnaavaliagao para
0 risco de roubo de carga em algumas rodovias
brasileiras. A publicagao menciona que as rodovias,
BR-116 Curitiba-Sao Paulo; SP-330 Uberaba-Santos;
BR-116 Rio de Janeiro-Sao Paulo, e BR 050 Brasilia-
Santos, sao de elevado grau para o “roubo de carga”
(veryhigh3.7).

De acordo com 0s dados do estudo sobre o impacto
econdmico do roubo de cargas no Brasil, elaborado
pela Federagao das Industrias do Estado do Rio de
Janeiro (Firjan), o roubo de cargas causou um prejuizo
de mais de RS 6,1 bilhoes em todo o Brasil, de 2011 a

2016. Foram 97.786 ocorréncias desse tipo no pais
neste periodo. Em 2016, 87,8% das ocorréncias foram
registradasnoRJ(9.862 casos)eem SP(9.943 casos).

As cargas mais visadas para roubo incluem produtos
alimenticios, eletroeletrénicos, cigarros, autopegas,
farmacéuticos, guimicos, téxteis e confeccoes,
autopecas, combustiveis e cargas de facil
comercializagao.

Esse cenario assusta as seguradoras que trabalham
com seguros de transportes, e sem uma politica
rigorosa do Estado, melhor avaliacao de planos de
gerenciamento de riscos, implantagao do Registro
Nacional de Sinistros (RNS) com adesao de todas as
seguradoras, e precificacao condizente aos seguros
propostos, certamente levara algumas companhias a
deixarem de operar com essa modalidade de seguro
quejafoiconsideradaamaisnobredosetor.

Aparecido Mendes Rocha
Fonte: https://blogdorochaseguros.wordpress.com/



y 10"94 noite Peﬂd ﬁ’em‘l'e ,

Se vocé precisa transportar produtos através do oceano ou ao longo de alguma costa maritima, manté-lo
seguro & uma prioridade. No entanto, no mundo de hoje, o planejamento para algo inesperado pode ser um
desafio. E é exatamente nesse momento que a QBE pode entregar as melhores solugbes. Com nossa
experiéncia, ajudamos vocé a gerenciar seus riscos, dando-lhe a confianca para alcancar seus objetivos. Nos
também entendemos os desafios complexos, transformando-os em oportunidades. Portanto, quando se trata
de carga maritima, nos concentramos nossos esfor¢os em fornecer as coberturas especificas que melhor
atendam as suas necessidades.

Para tornar suas ambicdes de negocios em realidade, visite gbe.com.br.

E pbs'sivel

@ QBE
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Roubo de carga e o descumprimento

do PGR

A parceriainstitucional MCLG/SMERA defende, ha anos,
gue oroubo de carga, por si s, nao mais pode configurar
forca maior, causa excludente da presungao de
responsabilidade do transportador rodoviario, porgue
despido do elemento imprevisibilidade.

O roubo, hoje, € um evento previsivel, comum e, de certo
modo, esperado no cenario de transportes do Brasil.

Um risco, portanto, calculado e a ser assumido pelo
transportador, o principal beneficiario do negocio
juridico de transporte.

Tanto confiamos na tese que ainda nos demos ao
trabalho de vislumbrar a possibilidade de ressarcimento
em regresso do transportador rodoviario contra o
Estado, uma vez que este nao cumpre seu dever
constitucional de seguranca.

Com efeito, embora o Supremo Tribunal Federal tenha
decidido no passado que a norma constitucional que
trata do dever de o0 Estado garantir a seguranca publica
seja de conteudo programatico e que ele, o Estado, nao
tem condigoes de efetuar a seguranca de todo o mundo,
a todo tempo e em todos 0s lugares, Nao € menos
verdade que o roubo de carga € um crime passivel de
mapeamento, muito especifico e que reclama especial
atencao das autoridades policiais, inferindo-se dessa
ideia a possibilidade de ressarcimento em regresso por
parte do transportador rodoviario que se viu obrigado a
indenizar o dono da carga ou seu segurador.

Em gue pese a confianca em nossa tese e algumas
vitérias significativas na arena forense, com bons
precedentes judiciais, fomos obrigados a encarar a
dolorosa realidade de o [Poder Judiciario nao agasalhar
plenamente anossatese.

Para cada vitdria obtida nas muitas lides forenses,
sofremos no exercicio Nna capacidade postulatéria em favor
do mercado segurador um numero maior de derrotas.

De uma forma geral, os 6rgaos monocraticos e
colegiados do Poder Judiciario ainda enxergam o roubo
como um evento fortuito, caracterizados de exclusao
legal de responsabilidade do transportador rodoviario.

Sem esmorecer em nossa posicao original, mas com
base no pragmatismo, poderoso aliado dos advogados
responsaveis e comprometidos com seus

Por Paulo
Henrique
Cremoneze

representados, adotamos uma postura mais cautelosa,
Nao aconselhando em mMuitos casos ajuizamentos de
acoes regressivas de ressarcimentos contra
transportadorrodoviarios em casos de roubos de cargas.

Mas, luzes comecam a servistas em meio as sombras.

Tomamos conhecimento de recentes decisoes
colegiadas em favor da imputacao de responsabilidade
civil do transportador rodoviario, mesmo em caso de
roubo, quando presente o comprovado
descumprimento de alguma condi¢cao do PGR -
Programa de Gerenciamento de Risco.

O descumprimento do PGR é tido como causa
agravadora do risco por parte do transportador, portanto,
a presenca da culpa em sentido estrito em uma situacao
juridicaregida pela presuncao legal deresponsabilidade.

A bem daverdade, tratava-se e trata-se de antiga tese da
parceria MCLG/SMERA deixada um pouco de lado em
homenagem a boa arte da prudéncia.

Mas, as recentes decisoes, ora representadas por dois
breves extratos de jurisprudéncia, revigoraram nossos
animos de forma muito significativa:

TRANSPORTE DE MERCADORIA. A¢do regressiva.
Roubo da carga. Falha no gerenciamento de risco,
cuja responsabilidade € do transportador. Medidas de
seguranca que ndo foram observadas conforme o
contrato. Manifestacao da seguradora acerca da
renuncia do direito de regresso que importava a
execugdo a contento das medidas de seguranca para
a movimenta¢do da carga, condi¢do ndo
implementada. Obrigag¢do de reembolso da cobertura
realizada pela seguradora que firmou contrato de
seguro com a dona da carga. Hipotese que nao se
caracteriza como caso fortuito ou de forca maior.
Fortuito interno. Reconhecimento. Precedentes desta
23° Camara. Procedéncia do pedido. Apelacdo
denegada. (Relator(a): Sebastiao Flavio;, Comarca:
Sao Paulo; Orgdo julgador: 23° Cadmara de Direito
Privado, Data do julgamento: 14/12/2016, Data de
registro.16/12/2016)

EMENTA: RESPONSABILIDADE CIVIL -
Indeniza¢cdo Regressiva - Transporte rodovidrio de
mercadorias Roubo de carga durante o trajeto
Preliminares de ilegitimidade passiva ad causam e de



prescricao afastadas - Falta de adocao de medidas
preventivas Descumprimento de clausula do
contrato de seguro sobre gerenciamento de risco
Agravamento do risco Excludente da
responsabilidade da transportadora nao
caracterizada Ressarcimento a autora devido
Procedéncia mantida Recurso improvido. (APEL. N°:
0022001-04.2013.8.26.0008 - COMARCA: Sao
Paulo APTE.: Rodoviario Goyaz Ltda. (R) APDA.:
Liberty Seguros SA. (A) Sao Paulo, 4 de julho de
2016).

A selecao dejulgados e ainda maior e pretendemos, em
breve, elaborar um estudo mais detalhado a respeito do
assunto, limitando-nos, neste momento, apenas
informar uma boa nova, inegavelmente importante e,
talvez, paradigmatica.

Considerando as novas regras legais processuais e a
forca do conceito de precedente judicial, langaremos um
novo e mais otimista olhar sobre casos ajustados ao
julgados acima brevemente reproduzidos.

Nao, nao se trata de uma nova e absoluta orientagao,
MUuito Mmenos Nno descarte

da prudéncia (se, por um
lado, o novo Codigo de
Processo Civil anima em
relagao ao precedente
judicial e sua forga, por
outro, impoe cuidados
ainda maiores, por causa do
peso da sucumbéncia e das
dificuldades recursais), mas,
como mencionado, apenas
de um novo olhar sobre o
tema que sempre nos foi
tao especial e caro, atée
mesmo com colorido de
bandeira ideologica.

O mercado segurador
brasileiro perde milhoes e
milhoes de reais porano por
conta dos roubos de carga,
razao pela qual os recentes
precedentes podem e
devem ser aproveitados em
favor de uma eventual
guinada de posicao.

[Por isso, insistimos na importancia de um constante
didlogo com o Poder Judiciario, a fim de se buscar
sempre a verdade de todas as coisas e saidas corretas
emnome daJustica.

Como dissemos, a noticia & boa, muito animadora,
implicara novo olhar da nossa parte, mas ainda nao
configura uma tendéncia efetiva ou uma completa
mudanca de posicao, mas algo a ser meditado e
trabalhado caso a caso, conforme suas particularidades.

Mais do gque nunca, a regulagao do sinistro ganhara
valor de ouro e peso de bigorna, pois sera ela guem
apontara comprovadamente o eventual
descumprimento do PGR e a presenca do signo da culpa
grave em um dado caso concreto, autorizando o
ajuizamento da acao regressiva de ressarcimento e o
possivel sucesso em prol da seguradora.

Paulo Henrique Cremoneze, advogado especializado
em Direito do Seguro e Direito Maritimo, socio dos
escritorios MCLG-SMERA
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A Funcao Social do Seguro de Responsabilidade
Civil Geral — Alguns apontamentos basicos.

A funcao social do contrato é uma clausula geral que
norteia a liberdade de contratar, contorna a interpretagao e
auxilia na aplicacdo efetiva do contrato. E o principio que
Cria e asseqgura direitos e deveres aos contratantes com
base nos limites da interven¢ao do Estado na economia
das relacOes contratuais privadas (dirigismo contratual)
garantindo a eficacia dos bons costumes, da moralidade,
da eticidade, da boa-fé objetiva e do interesse coletivo
sobre aquelarelagaojuridica.

Essa limitagao da liberdade do cidadao em contratar a
partir dos contornos do dirigismo contratual esta exposta
no artigo 421 do Caodigo Civil:

Art. 421 A liberdade de contratar sera exercida em razao
e nos limites da fungao social do contrato.

Walter Polido aponta gue o limite imposto pela estrutura
contratual € imperativo, sendo gue "o Estado deve assumir
o0 controle geral, acima dos interesses individualizados”
para harmonizar as diferencas de interesses cada
individuo em detrimento da supremacia do interesse do
grupo atrelado aquela relagao juridica, sendo ela a
contraprestagao que a sociedade pos-moderna paga para
viver em harmonia:

"Nao ha duvidas de que a lei liberta ao conceder direitos,
mas também limita a atuacdo do homem em
sociedade. E o tributo que a civilizacéo paga para poder
viver em harmonia, em razao das diferencas
encontradas em cada um dos seus individuos. De modo
que o confronto

entre 0s mais diversos egoisticos e o desejo geral pela
paz social possa ser minimizado, prevalecendo o
sentimento grupal, a lei € cogente, determinando regras
aserem cumpridas.”

Na pratica, ela serve como instrumento mutavel e versatil
ao julgador e/ou ao intérprete do negocio para adequagao
dos direitos e deveres contratuais a realidade atual (Usos,
costumes e praticas negociais) daguele momento
historico e em uma determinada sociedade.

A funcao social do contrato é preceito ordem publica que
permeia todo ordenamento e as relacoes juridicas a partir
dos principios constitucionais fundamentais i) de protecao
da dignidade da pessoa humana (CF, inc. lll, art. 1°), ii) na
busca de uma sociedade mais justa e solidaria (CF,inc. |, art.
3°), i) da igualdade de todos (CF, art. 5° “caput”) e,

Por Thiago Leone
Molena

essencialmente, iv) a valorizacao da funcao social da
propriedade (CF,incs. XXl e XXIll,art. 5% incs. | e ll,art. 170);

O artigo 421 do Codigo Civil tem estreita ligagao com o
artigo 422, que fixa a imperatividade da boa-fé como outro
pilar do exercicio de contratar:

Art. 422 Os contratantes sao obrigados a guardat,
assim na conclusdo do contrato, como em suad
execucdo, 0s principios de probidade e boa-fé.

A fungao social do contrato foi uma das mais
impactantes inovacoes do Codigo Civil de 2002 na
opiniao de Miguel Reale por que ela materializa e
personifica as exigéncias de eticidade e socialidade na
relagao juridica, uma vez gue o exercicio de um direito
individual nao pode exceder ao coletivo.

No seguro a funcdo social e a boa-fé gue norteia a
operacao mutual garantindo contratualmente a reparacao
do dano decorrente do risco coberto. Fabio Ulhda Coelho
aponta que a pulverizacao do risco atraves do mutualismo
ancorado na técnica atuarial é a construcao da propria
funcao social do seguro: “A func¢do do seguro e a de
socializar, entre as pessoas expostas a determinado risco,
as repercussoes econdmicas de sua verificacao [.] a
socializagao dos riscos, também chamada mutualismo, € a
funcao econémica da atividade securitaria.”

O mutualismo é o coracao da operacao securitaria. E por
ele que as seguradoras pulverizam na quantidade de
elementos expostos aos mesmos riscos diminuindo,
assim, a severidade dos impactos decorrentes dos
sinistros ocorridos. Dessa forma, fica clara a relagao fim
diretamente existente entre a operagao do mutualismo e o
preceito indenitario do seguro, que é o gue personifica a
funcao social do seguro. Quanto ao preceito indenitario do
seguro, Ermnesto Tzirulnik aponta:

“A coletividade se segurados ndo se une, atraves
das contribuicoes de prémios para a formagado do
fundo comum administrado pela seguradora, para
praticar jogo que premie alguns, mas sim para
prover garantia em beneficio de todos. Essa € a
funcdosocialdoseguro.”

No seguro de responsabilidade civil geral o preceito
indenitario tem destaca na configuragao da sua funcao
social, vez gue o ordenamento juridico visa a reparagao
ampla e irrestrita dos danos ocorridos para



reestabelecimento do equilibrio e da paz social por meio
da protecao patrimonial do cidadao injustamente lesado e
do segurado culpado pelo prejuizo. Ambos 0s interesses —
do seqgurado e do terceiro prejudicado — englobam a
funcao social do contrato de seguro de responsabilidade
civil de uma forma ampla. Assim, o segurado gque, agindo
ou se omitindo com negligéncia, imprudéncia e impericia
causa, causar dano a terceira cometera ato lilicito e esta
obrigado a reparar 0 dano na exata extensao de seu
montante (CC, arts. 186, 927 e 944). Para essa estrutura
geral de responsabilizacao civil, o artigo 787 do Codigo
Civil da o alicerce para 0 seguro de RC:

Art. 787. No seguro de responsabilidade civil, o
segurador garante o pagamento de perdas e danos
devidos pelo segurado a terceiro.

Uma das vertentes deste seguro € dar liguidez a reparagao
dos danos oriundos da complexidade da vida atual sob o
aspecto do terceiro prejudicado; sob o aspecto do
segurado, o seguro de RC tem a funcao de protecao do seu
patriménio em face da responsabilidade civil. Walter Polido
aponta gue em geral, "o seguro de responsabilidade civil
tem a fungao de proteger o patrimoénio do segurado, a partir
da obrigacdo legal que ele tem de indenizar quem sofreu
dano ou prejuizo por ele causado, ou por pessoa ou coisa
sob a sua responsabilidade.”

A cobertura basica do seguro de responsabilidade civil
tem efetivacao eminentemente juridica. Em outras
palavras, 0 segurado somente podera acionar 0 seguro
com a existéncia de uma sentenga condenatoria
transitada em julgada ou a assunc¢ao de culpa perante o
terceiro para realizagao de acordo desde que com
autorizacao expressa da seguradora. A exigibilidade do
seguro Nao esta na ocorréncia imediata do sinistro, do
danoou do acidente em si. Estes elementos decorrentes
do sinistro devem se encaixar no o risco coberto; poréem,
para a garantia ser devida, 0 seguro exigir i) sentenga ou
i) autorizacao de acordo.

O artigo 5° da Circular SUSEP n. 437 de 2012 é padrao:

“Art. 5° No Seguro de Responsabilidade Civil, a
Sociedade Seguradora garante ao Segurado, guando
responsabilizado por danos causados a terceiros, O
reembolso das indenizacoes que for obrigado a pagar, a
titulo de reparacdo, por sentenga judicial transitada em

julgado, ou por acordo com os terceiros prejudicados,
com a anuéncia da Sociedade Seguradora, desde que

atendidas as disposicoes do contrato.”

Pelo fato da fung¢do social do seguro de RC englobar
interesse de ambos 0s envolvidos na responsabilidade
civil — segurado causador do dano e o terceiro vitima — e
pelo fato da seguradora exercer empresarialmente a
administrativa da mutualidade é o que § 2°, do artigo 787
do Codigo Civil veda expressamente que 0 segurado
assuma a culpa ao terceiro e/ou confesse No Processo
judicial, sem que a seguradora concorde.

Essa proibicao legal que restringe a liberdade do segurado
em assumir a culpa pelo evento € a mais clara
manifestagao juridica da intensidade que a funcao social
deste seguro exerce na sua operagao diaria.

Nota-se, ainda, que essa situagao se alterna a partir da
fixacao de obrigatoriedade da contratacao do seguro.
Walter Polido aponta, com razao, que, N0s seguros de
responsabilidade civil obrigatorio, a funcdo social alterna-
se da protecao patrimonial do segurado para a pacificacao
da vida social afetada pelo dano através da efetiva
reparagao do dano. Ou sejg, alternagao o foco central da
funcao social que se busca com a obrigatoriedade da
contratagao: “Quando o seguro de responsabilidade civil
tem carater obrigatorio, pode-se afirmar que o seu objeto é
outro, uma vez que o Estado visa, tao-somente, a garantia
efetiva da possibilidade de reparacao da(s) vitimal(s),
socializando a reparticao dos prejuizos, atraves do
mutualismo representado pelo sistema de seguros.”

Esta alternancia é fundamental para demonstrar que a
funcao social Nnao é conceito estatico e previamente
determinado com aplicabilidade irrestrita e uniforme para
as especies de seguro. O dinamismo conceitual e a
mutabilidade sao da sua esséncia. Muda-se a natureza do
contrato, muda-se sua substancia; mudam-se as
concepcgoes social, mudam-se seus elementos de
caracterizagao. Este e trago marcante da sociedade e do
ordenamento juridico na pos-modernidade.

Thiago Leone Molena, advogado securitario, especialista
em Direito Civil e Direito do Consumidor e advogado na
TLM Advocacia
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Setor de seguros resiste a
crise e cresce /7% até junho

O mercado de seguros tem conseguido crescer acima
dainflacao, a despeito da crise no Pafs, agravada pela
instabilidade politica com as delagdes da JBS. Ate
junho, o segmento de ramos elementares, que
considera apolices de automovel, residencial e
empresariais, teve expansao de 7% ante igual intervalo
de 2016, sem levar em conta 0 seguro obrigatoério
(DPVAT), mostra carta do Sindicato dos Corretores de
Seguros no Estado de Sao PPaulo (Sincor-SP). Em
alguns casos, o desempenho foi ainda melhor: os
seguros de pessoas e de salde avancaram 10% ate
junho.

Excecao

O setor de seguros em geral deve crescer mais de 5%
este ano, melhorando a performance de 2016, guando
aaltafoide 2% Emsalde,a expansao pode chegarnos
9%. Ainda que 0 segmento esteja acostumado a
cresceracimados dois digitos por ano, o desempenho
emmeioacriseaté guenaoceruim.

Fonte: Coluna do Broadcast- Estadao

A fiscalizacao aduaneira no
[Porto

O Porto de Santos responde por cerca de 30% do
comeércio exterior brasileiro, considerando o valor das
mercadorias importadas ou exportadas. Essa
movimentagao estratégica para a economia do [Pais é
fiscalizada pelos agentes da Alfandega de Santos.

Os funcionarios do 6rgao, ligado a Secretaria da Receita
Federal do Brasil, supervisionam a chegada de produtos
do exterior ou sua partida para esse destino,
acompanhando o recolhimento dos impostos cobrados
nessas operacoes e verificando a veracidade das
informacgoes apresentadas pelos responsaveis pelos
produtos.

Esses servicos de fiscalizagao sao realizados atraves do
sistema de controle do comercio exterior, 0 Siscomex, ou
presencialmente, pelos agentes fiscais. Eles atuam a partir
da entrada dos pedidos de despacho aduaneiro de uma
mercadoria, quando seu proprietario (OuU representante
dele, como 0 despachante) requer a liberagao do produto.
Nesse momento, o Siscomex avalia se o pleito referente
a0 artigo sera aceito ou alguma inspegao — documental ou
presencial — sera necessaria.

Se alguma irregularidade for percebida o produto é
apreendido. Em alguns casos, ele pode ser destruido ou
acaba sendo leiloado.

Como o 6rgao aduaneiro atua no maior porto da Ameérica
Lating, 0os sistemas e servicos implantados em Santos
servem como referéncia para outros complexos portuarios
dolPais.

As alfandegas foram criadas no Brasil por uma solicitacao
do entao rei de Portugal, Dom Joao lll, de 1549, a fim de
melhorar a cobranca dos impostos das capitanias
hereditarias da entao coldnia. Um ano depois, foi instalada
a Alfandega do Porto de Santos, a primeira a operar em
solo brasileiro.

Em sua historia, a Aduana santista funcionou em diversos
prédios do Centro da Cidade. O edificio de trés pavimentos,
localizado na Praca da Republica, com 13 mil metros
quadrados, seu atual endereco, comecou a ser construido
em 1930. Ele foi erguido pela Companhia Docas de Santos,
empresa privada que explorava o Porto na epoca. A obra
foi uma contra partida exigida pelo governo federal para
autorizar a expansao do complexo maritimo.

Fonte: A tribuna.com.br



AEDB projeta Brasil ocupando a 24°. posicao no ranRing
mundial dos paises exportadores

O Brasil devera elevar sua para 1,21% sua participagao nas
exportagoes mundiais em 2017, contra uma participagao
estimada em 109% em 2016. Se esta projecao vier a ser
confirmada, o pais passara da 25°. para a 24° posicao no
ranking mundial dos paises exportadores. A previsao foi
feita pela Associacao de Comeércio Exterior do Brasil (AEB)
ao divulgar sua revisao para a balanga comercial brasileira
em 2017.

Segundo o presidente da AEB, José Augusto de Castro, “a
corrente de comércio, fator gerador de atividade
econdmica, projetada em USS 354812 bilhdes para este
ano, sera equivalente a 17,5% do Produto Interno Bruto (PIB),
similar ao indice de 174% de 2010 e 9,9% maior que 0os US$
322,787 bilhoes apurados no ano passado”.

anunciel
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transportando noticias

De acordo com os dados divulgados pela AEB, apos cinco
anos de quedas consecutivas e acumuladas em 27,7%, as
exportacoes deverao ter um crescimento de 12,8% este ano
e a expectativa € de gue atinjam o montante de US$
209,017 bilhoes.

[Por sua vez, as exportacoes devem crescer a um ritmo
menos acelerado, da ordem de 6%, para USS 145,795
bilhdes. Com isso, a balanca comercial devera fechar 2017
com um superavit recorde de USS$ 63,222 bilhoes, o maior
da série historica.

Fonte: https.//www.comexdobrasil.com/ Ana Cristina Dib
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Balanca comercial registra superavit recorde de US$ 42,5 bi

De janeiro a julho exportagOes apresentaram valor de
USS 126,5 bilhoes e importagcoes de US$ 83,9 bilhoes.
O saldodo mésdejulho,isolado, foi também o melhor
desde1989:superavitde USS 6,3 bilhoes

Abalanca comercial brasileiraacumulounovorecorde
e obteve o melhor saldo para o periodo de janeiro a
julho, com superavit de US$ 42,5 bilhdes. O valor é o
melhor da série historica, iniciada em 1989, e ficou
50,6% superior ao alcancado nos setes primeiros
meses do ano passado. O saldo do més de julho,
isolado, foi também o melhor para o periodo desde
1989: superavit de USS 6,3 bilhoes, valor 37,6% acima
doresultado obtido no més,em 2016. Foi o oitavo més

consecutivode superavits mensais.

"O super saldo da balanga se deveu ao desempenho
positivo das exportagOes e importagoes. Do lado das
exportacoes, registramos crescimento em pregos e
quantidades embarcadas, com recordes em diversos
produtos, tanto em volume quanto em valores”,
comentou o secretario de Comercio Exterior do
Ministério da Industria, Comeércio Exterior e Servigos
(MDIC), Abrao Neto. O secretario destacou, ainda, que
oresultado dos primeiros sete meses do ano confirma
a expectativa de saldo da balanga, ao final do ano, em
tornode USs$ 60 bilhoes.



Julho

No més, as exportagoes somaram USS 18,7 bilhoes,
crescimento de 14,9%, e retracao de 5]1% em relacao a
junho de 2017, pela média diaria. Sobre 0 ano anterior,
cresceram as exportagdes de basicos (19%),
manufaturados (12,6%) e semimanufaturados (8,7%).

O periodo teve como destague O acréscimo nas
vendas de milho em grao (93,7%), minério de cobre
(88,2%), petroleo em bruto (72%). Julho também
apresentou resultado expressivo nas vendas de carne:
bovina (38,5%), suina (10%), frango (8,1%), na
comparagao comomesmo mésdoanopassado.

"O desempenho nas vendas de carne, no meés,
contribuiu para que passassemos de uma queda de
2% no valor exportado para um crescimento de 3,2%,
Nno somatorio do periodo de janeiro a julho”, explicou
Abrao. A tendéncia, segundo 0 secretario, é de
regularizacao nos volumes comercializados até o
finaldoano.

Em julho também cresceram as vendas de 0Oleos
combustiveis (273,3%), tratores (91,7%) e maqguinas
p/terraplanagem (83,4%), entre outros manufaturados.
Entre os semimanufaturados, aumentaram as vendas
principalmente de 06leo de soja em bruto (94,4%),
semimanufaturados de ferro/aco (60,1%) entre outros
produtos.

No periodo, as importagoes totalizaram USS$ 12,4
bilhdes, 6,1% mais que em 2016 pela média diaria.
Cresceram as importagoes de combustiveis e
lubrificantes (57,3%), bens intermediarios (6,8%) e bens
de consumo (3,4%), enquanto retrocederam as
comprasdebensde capital (-22,7%).

[Para Abrao Neto, o desempenho das importagdes no
més de julho, que teve compras concentradas em
INsUMOSs para a industria e agricultura, como adubos e
fertilizantes, sinaliza recuperacao da economia. “E
uma relagao direta com aumento da atividade
econdmica”,avaliou.

Setemeses
No acumulado janeiro-julho de 2017, as exportagoes

apresentaram valor de US$ 126,5 bilhoes. Sobre 2016,
as exportacoes registraram crescimento de 18,7%, pela

media diaria. O resultado do periodo foi impulsionado
pelo aumento, em relagao ao ano passado, nas
exportagoes dos trés grupos de produtos por fator
agregado: basicos, semimanufaturados e
manufaturados.

A venda de basicos teve expressivo crescimento de
produtos como petroleo em bruto (117,9%), minério de
ferro (72,8%) e minério de cobre (26,4%), entre outros.
Os percentuais de exportagao de carne também
tiveram acréscimo: suina (25,9%), frango (7,4%) e
bovina(3,2%).

Dentrodos semimanufaturados,0s maiores aumentos
ocorreram nas vendas de ferro/ago (69,2%), ferro
fundido (43,5%), agucar em bruto (28,0%). Ja no grupo
dos manufaturados, destague para 0s Oleos
combustiveis (136,7%), veiculos de carga (57%),
automoveis de passageiros (54,9%) e tratores (52,6%),
entre outros.

Na avaliacao por destinos dos produtos brasileiros, o
periodo manteve a China como forte comprador. Os
embargues para 0 pais tiveram aumento de 314%.
Destague ainda para as vendas destinadas ao Oriente
Medio (mais 23,3%), e paises do Mercosul (mais 22,2%),
sendo que,somente paraaArgentina, oaumento foide
29,9%. O resultado para o pais vizinho se deveu as
vendas de conta dos automoveis de passageiros,
veiculos de carga, tratores, maqguinas
p/terraplanagem. [Para os Estados Unidos o Brasil
vendeu 21,3%amais quedejaneiroajulhode 2016.

No resultado global, os principais paises de destino
das exportagbes, no acumulado janeiro-julho deste
ano, foram: 1°) China (USS 32,2 bilhoes), 2°) Estados
Unidos (US$ 15,2 bilhdes), 3°) Argentina (USS 9,8
bilhoes), 4°) Paises Baixos (USS 5,5 bilhoes) e 5°) Chile
(USs 3bilhoes).

No periodo, o Brasilimportou US$ 83,9 bilhdes,acima
7,2%, pela média diaria, sobre o mesmo periodo
anterior, US$ 78,353 bilhdes. Quando comparado
com igual periodo anterior, houve crescimento em
combustiveis e lubrificantes (+33,7%), bens
intermediarios (+12,1%) e bens de consumo (+5,0%),
enquanto decresceram as compras de bens de
capital(-26,9%).

Fonte: Assessoria de Comunicagao Social do MDIC
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A lista JCC Cargo Watchlist monitora riscos para cargas
transportadas por via aérea, terrestre e maritima e
rastreia portos e areas onde a guerra, O terrorismo e
OULros riscos sao maiores, e apresenta o grau derisco de
cada pais para as coberturas adicionais de guerra e
grevesno seguro de transporte internacional.

As informagoes sao meramente indicativas e cabe aos
subscritores das seguradoras e resseguradoras a
definicao da aceitagao das coberturas adicionais,
conforme a politica de subscricao de cada companhia.

O Brasil é classificado com um elevado grau de risco de
roubo de cargas.

Location Description Changes:

‘Bolivia’ deleted. While there are cargo risks affecting this
land-lockRed country, they are not of sufficient
significance regionally/globally to be of concern to the
JCC.

‘Brazil’ added. A major country where extent of
unrest/paolitical instability likely to grow, with impact on
ground and marine cargo. The new country entry is
separate to the exisitng GCWL entry for cargo theft in a
limited highriskarea.

‘Venezuela’ added. A major country where political
instability/protests and riots likely to impact on ground
and marine cargo.

Additions/Removals:
Bolivia, peril entries deleted.

Brazil, initial score of 2.0 against perils of ‘Marine-
Strikes’and 'Ground-War/Strikes'.

Venezuela, initial score of 2.4 against perils of ‘Marine-
Strikes’and 'Ground —War/Strikes'.

Risk Level Changes:

Russia Elevated 2.3 from High 2.4: Winding down of
truckRers’ protests over highway toll charges reducesrisk
of ground cargo disruption. Marine cargo risks reduced
by absence of further North IKorean missile tests into Sea
ofJapan

Russia (North Caucasus Federal District, less Stavropol
Territory) Elevated 2.3 from High 2.5: While an Islamist
insurgency continues, it is being contained and has
involved norecentattacks onroad orrail cargo.

\ersao 148 — Julho 2017

Risk Score Changes:

Azerbaijan Elevated 1.7 from Elevated 1.8: Infrastructure
upgrades at Alat port reduce operating delays and cargo
exposure to theft.

DRC High 3.1 from High 2.9: Rising militant violence in the
KKivus in east of DRC (artisan mining) increases risk of
disruption,damage and theft to ground cargo.

Reduced violent risks to cargo in major mining region of
IKatanga.

Gulf of Aden High 2.9 from High 2.8: Al-Shabaab attack
on a Puntland military outpost indicates deteriorating
onshore security in Puntland, to the advantage of both
al-Shabaab and would-be pirates.

Philippines Elevated 2.3 from Elevated 2.2: Increased
risk of disruption and delay to ground cargo on island of
Mindanao (major supplier of fruit) as result of the
imposition of martial law.

Saudi Arabia Elevated 2.1 from Elevated 1.9: Increased
risk of ground cargo disruption as a result of Saudi
closure of border with Qatar.

Somalia Very High 4.0 from Very High 3.7: Al-Shabaab
attack on a Puntland military outpost indicates
deteriorating onshore security in Puntland, to the
advantage of both al-Shabaab and would-be pirates.

South Korea Elevated 1.9 from Elevated 2.1: Cessation of
weeRly anti-government protests in Seoul reduces risk
ofdisruption to ground cargo.

A classificacao completa com indicacao do grau de risco
por pais pode ser obtido atraves do site

http://watch.exclusive-analysis.com/jccwatchlisthtml
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TRANSNEWS

Entrada do Brasil na Segunda Guerra Mundial completa

/5anos

A entrada do Brasil na
Segunda Guerra Mundial
completa 75 anos em agosto.
Embora, na época da guerra
(1939-1945), estivesse sendo
comandado por um regime
ditatorial simpatico ao
modelo fascista (0 Estado
novo getulista) dos [Paises do
Eixo (Alemanha, ltalia e
Japao), o Pais acabou
participando da guerra junto
aos adversarios destes, 0s

) . s AR
[Paises Aliados.

Em fevereiro de 1942, .:'.';n,

submarinos alemaes e
italianos iniciaram o
torpedeamento de
embarcacoes brasileiras no
Oceano Atlantico em
represalia a adesao do Brasil
aos compromissos da Carta
do Atlantico (que previa o alinhamento automatico com
qualguer nacao do continente americano que fosse
atacada por uma poténcia extracontinental), 0 gue tornava
sua neutralidade apenas tedrica.

ApOs meses de torpedeamento de navios mercantes
brasileiros, 0 povo foi as ruas, mas foi apos as propostas
feitas pelos EUA de financiar a construcao de uma grande
usina siderdrgica no Brasil, hoje chamada Companhia
Siderurgica Nacional (CSN) e localizada em Volta Redonda
no Rio de Janeiro, entre outras propostas de auxilio a
economia nacional, gue, finalmente o Brasil declarou guerra
a Alemanha nazista e a Itdlia fascista, em agosto de 1942.

Além de ceder seus portos para as tropas aliadas, o que
lhes dava uma posicao geografica estratégica em relacao
a0s adversarios, 0 Brasil também contribuiu de outras
formas, como por exemplo, no fornecimento de matérias
primas, como a borracha. Foi importante também a
participagao da marinha brasileira, que realizou o
patrulhamento e a protecao do litoral brasileiro, fazendo a
escolta de navios para garantir a protegao contra atagues
de submarinos alemaes.

Sendo, na época, um pais com uma populagao
majoritariamente analfabeta, vivendo no campo, com uma
economia com foco principal voltado para exportagao de
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commadities, uma politica internacional tradicionalmente
isolacionista com eventuais alinhamentos automaticos
contra "perturbadores da ordem e do comercio
internacionais”, sem uma infraestrutura industrial-médico-
educacional gue pudesse servir de sustentacao material e
humana ao esforco de guerra que aguele conflito exigia, o
Brasil nao apenas se viu impedido de seguir uma linha de
agao autbnoma no conflito como encontrou dificuldades
em assumir mesmo um modesto papel. A Forca
Expedicionaria Brasileira, por exemplo, teve sua formacao
definida na Conferéncia do Potenji, logo apos a Conferéncia
de Casablanca, mas sua criacao foi protelada por um ano
apos a declaragao de guerra.

O envio para a frente de batalha foi iniciado somente em
julho de 1944, quase dois anos apos a declaracao. Tendo
sido enviados cerca de 25 mil homens, de um total inicial
previsto de 100 mil. Mesmo com problemas na preparagao
e no envio, ja na ltalia, treinada e equipada pelos
americanos, a Forga Expedicionaria Brasileira cumpriu as
principais missoes que Ihe foram atribuidas pelo comando
aliado.

Algumas das informacoes citadas foram obtidas da
enciclopédia livre WiRipédia e do portal Oversodoinverso.

Aparecido Mendes Rocha
Fonte: https.//blogdorochaseguros.wordpress.com/
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SEGUROS de Transporte RN :

Internacional traz informacgoes
relevantes sobre o seguro de
transporte internacional e apresenta
aos Freight Forwarders - Agentes de
Cargas Internacionais, NVOCCs,
Despachantes Aduaneiros, Tradings
Companies, Comerciais Exportadora e
Importadora e outros que possam desenvolver
alguma relagcao contratual com os importadores e
exportadores a maneira adequada da participagao
nos contratos de seguros.

http://www.multieditoras.com.br/produto.asprid=11385&site=I
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INFORMAGAO SEM FRONTEIRAS



http://www.multieditoras.com.br/produto.asp?id=1138&site=1
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