ANEXO |

METODOLOGIA DE CALCULO DOS PISOS MINIMOS

O modelo de custo descrito nessa se¢do representa o método de célculo do
custo total de servigos de transporte rodoviario de carga que resulta nos coeficientes dos
pisos minimos de frete publicados, em conformidade a Lei n? 13.703/2018, que estabelece
a Politica Nacional de Pisos Minimos do Transporte Rodovidrio de Cargas. O método de
calculo fundamenta-se no conceito de custo operacional total e retrata os custos diretos
de um servico de transporte rodoviario de cargas, sendo embasado por um conjunto de
estudos técnicos e tratamento estatistico dos parametros de entrada do modelo. Definem-
se como custos operacionais totais aqueles diretamente relacionados a um servi¢co de
transporte rodovidrio de cargas. Tais custos dividem-se em fixos e varidveis, que serdo
definidos e descritos ao longo dessa Se¢do, ndo incorporando demais custos, conforme
estabelecido no Art. 3° desta Resolugéo.

A. CUSTO FIXO

Os custos fixos sdo aqueles que apresentam valores fixos em um determinado
intervalo de tempo, ndo sendo relacionados a intensidade de uso da composi¢do veicular
de transporte; em outras palavras, sdo custos que ndo variam com a distancia percorrida
e continuam existindo mesmo com o veiculo parado. A classe denominada Custo Fixo, que
compde a estrutura do modelo, compreende os seguintes elementos de custo:

I) Custo de depreciagdo do veiculo automotor de carga

(Cdep_C)

Il) Custo de depreciagdo do implemento rodovidrio (Cgep_i);

Ill) Custo de remuneragcdo do capital do veiculo automotor de carga (Crcap c);

IV) Custo de remuneragdo do implemento rodoviario (Creap_i);

V) Custo de m3o de obra de motoristas (Cmo);

VI) Custo de tributos e taxas da composi¢do veicular (Cirib);

VIl) Custo de seguro contra acidente e roubo da composicdo veicular (Cseg);

VIII) Custo adicional de cargas perigosas (Cper).

I. Custo de depreciagdo do veiculo automotor de carga

Entende-se como custo de depreciagdo a reserva financeira que deve ser
acumulada pelo transportador com o objetivo de restituir a perda de valor de mercado do
veiculo automotor de carga ao longo da vida econémica do ativo, decorrente do uso ou
obsoletismo tecnoldgico.

O modelo de custo proposto considera a depreciacdo a valores constantes,
calculada por meio da equagdo (1.a):
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Onde:

Cyep_c: Custo de depreciacdo do veiculo automotor de carga (RS/més);

VA Valor aquisicdo do veiculo automotor de carga (RS);

VR.: Valor de revenda do veiculo automotor de carga (RS);

VE:: Vida econ6mica do veiculo automotor de carga (meses).

O valor de aquisicdo corresponde aos pregos de mercado do veiculo
automotor de carga novo, e o valor de revenda é o preco esperado de revenda deste
ativo ao término da vida econdmica. A vida econdmica compreende o periodo de
tempo no qual é economicamente justificavel a utilizagdo do veiculo automotor de
carga.

Il. Custo de depreciagdo do implemento rodoviario

Entende-se como custo de depreciagdo a reserva financeira que deve ser
acumulada pelo transportador com o objetivo de restituir a perda de valor de mercado
do implemento rodoviario ao longo da vida econdmica do ativo, decorrente do uso ou
obsoletismo tecnoldgico. O modelo de custo proposto considera a depreciagdo a
valores constantes, calculada por meio da equagdo (1.b):

Canps = (VA,VEVR{) _

Onde:

Caep_it Custo de depreciagdo do implemento rodoviario (RS/més);

VA:i: Valor aquisicdo do implemento rodoviario (RS);

VR;: Valor de revenda do implemento rodovidrio (RS);

VE;: Vida econdmica do implemento rodoviario (meses).

O valor de aquisicdo corresponde aos precos de mercado do implemento de
transporte novo, e o valor de revenda é o preco esperado de revenda deste ativo ao
término da vida econO6mica. A vida econémica compreende o periodo de tempo no
qual é economicamente justificdvel a utilizagdo do implemento rodovidrio.

Ill. Custo de remuneragdo do capital do veiculo automotor de carga

O custo de remuneragdo do capital mede o custo de oportunidade do valor
investido na aquisi¢do do veiculo automotor de carga, podendo ser interpretado como
o ganho que o transportador poderia receber caso aplicasse o capital empregado no
veiculo automotor de carga em outras alternativas de investimento.

Calcula-se o custo de remuneragdo do capital por meio da seguinte
formula:
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Onde:

Crcap_c: Custo de remuneragdo do capital do veiculo automotor de carga
(R$/més);

VA Valor aquisicdo do veiculo automotor de carga (RS);

VR.: Valor de revenda do veiculo automotor de carga (RS);

i: taxa de remuneragdo do capital ao més (%).

A taxa de remuneragdo do capital (i) é a taxa que representa o custo de
oportunidade do capital investido no veiculo automotor de carga.

IV Custo de remuneragdo do implemento rodovidrio
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O custo de remuneragdo do capital mede o custo de oportunidade do valor
investido na aquisicdo do implemento rodovidrio, podendo ser interpretado como o ganho
que o transportador poderia receber caso aplicasse o capital empregado no implemento
rodovidrio em outras alternativas de investimento.

VA;+VR,) i 2b)

Creeps = (5

Creap_i: Custo de remuneragdo do capital do implemento (RS$/més);

VA;: Valor aquisicdo do implemento (RS);

VR; : Valor de revenda do implemento (RS);

i: taxa de remuneragdo do capital ao més (%).

A taxa de remuneragdo do capital (i) € a taxa que representa o custo de
oportunidade do capital investido no implemento rodoviario.

V. Custo de mdo de obra de motoristas

O custo de mdo de obra é o valor do saldrio devido aos motoristas da
composi¢do veicular que remunera o piso salarial estabelecido para essa categoria de
profissionais, acrescido dos encargos sociais.

O custo de mdo de obra é definido por meio da Equagdo 3:

Cpmo = [5.(1 + ES) .N,,] 3)

Onde:

Cmo: Custo de m3o de obra de motoristas (RS/més);

S: Piso salarial de motoristas de veiculos de transporte rodoviario de carga
(R$/més);

ES: Acréscimo na despesa com mao de obra devido aos encargos sociais (%);

Nmo: NUmero de motoristas operando a composi¢cdo veicular.

VI. Custo de tributos e taxas da composi¢do veicular

Esse elemento do custo fixo compreende as despesas com impostos e taxas de
licenciamento requeridas para habilitar a composi¢do veicular a transitar no sistema viario
nacional, incluindo: o Imposto sobre Propriedade de Veiculo Automotor (IPVA), as taxas
referentes ao Certificado de Registro e Licenciamento do Veiculo (CRLV), ao Seguro de

Danos Pessoais Causados por Veiculos Automotores de Vias Terrestres (DPVAT) e a
taxa de certificagdo do tacografo. A Equacgdo 4 define esse item de custo:

(1pva .M) + LIC + DPVAT + TAC @
Ciax = 12

Onde:

Ciwax: Custo de tributos e taxas da composi¢do veicular (RS/més);

IPVA: Taxa do IPVA ao ano (%);

VA Valor aquisicdo do veiculo automotor de carga (R$/ano);

VR.: Valor de revenda do veiculo automotor de carga (R$/ano);

LIC: Valor do licenciamento (CLRV) do veiculo automotor de carga e do
implemento rodovidrio (R$/ano);

DPVAT: Valor do seguro obrigatério - DPVAT do veiculo automotor de carga
(R$/ano);

TAC: Taxa de vistoria do tacdgrafo do veiculo automotor de carga
(R$/ano).

VII. Custo de seguro contra acidente e roubo da composi¢do veicular
E o custo para assegurar a indenizagdo de danos materiais na composi¢ao
veicular derivados de furtos ou acidentes, conforme expresso pela Equagdo 5:

Onde:

Cseg: Custo de seguro contra acidente e roubo da composigdo veicular
(R$/més);

VS: Fator de custo de seguro ao ano (%);

VA.: Valor de aquisicdo do veiculo automotor de carga (RS);

VR Valor de revenda do veiculo automotor de carga (RS);

VA;: Valor aquisicido do implemento rodoviario (RS);

VR;: Valor de revenda do implemento rodovidrio (RS).

VIII. Custo adicional de carga perigosa

O custo adicional de carga perigosa equivale as despesas necessarias para
adequar o transportador e a composi¢do veicular em conformidade com os requisitos
das normas que regulam o transporte de cargas classificadas como perigosas.
Acrescenta-se esse componente aos custos fixos do transporte para os tipos de cargas
perigosas definidos nesta Resolugdo.

Cper = DPER,, (6)

Onde:

Coer: Custo adicional de carga perigosa (RS/més);

DPERcp: Despesas adicionais necessdrias para o transporte de cada tipo de carga
perigosa "cp" (RS/més).

IX. Coeficiente do custo fixo

O coeficiente do custo fixo (CCF) é o fator que retorna o custo fixo da
composicdo veicular proporcionalmente ao tempo total do servigo de transporte. E obtido
pelo somatério dos componentes da classe de custo fixo

;)

dividido pelo tempo que a composigdo veicular esta disponivel, em um periodo
de um més, para produzir servigos de transporte, conforme definido pela Equagdo 7:

_LCF _Caepe+Caepi+ Creape+ Creapi+ Cmo+ Crax + Coog + Cper -
ceF =2t = ™ (U]

Onde:

CCF: Coeficiente do custo fixo (RS/h);

CF;: Componentes do custo fixo total (RS/més);

TT: Tempo de trabalho da composi¢do veicular por més (h/més).

Determina-se o tempo de trabalho da composicdo veicular adotando como
referéncia a jornada de trabalho dos motoristas, de acordo com a legislagdo trabalhista vigente.

Calcula-se o custo fixo de um servigo de transporte por meio do produto entre
o coeficiente de custo fixo CCF (RS$/h) e o tempo em horas gasto naquele servico de
transporte, incluindo o tempo de viagem mais o tempo total de pétio (dado pela soma do
tempo de carregamento e tempo de descarregamento).

Para o caso de contratagdo apenas do veiculo automotor de cargas, conforme
descrito no §2°, do Art. 5° desta Resolucdo, foi realizado o célculo do CCF (RS/h) apenas do veiculo
automotor, sendo excluidos do célculo seguintes itens de custos com o implemento rodovidrio:

a) Custo de depreciagdo do implemento rodoviario;

b) Custo de remuneragdo do capital do implemento rodoviario;

c) Licenciamento do implemento rodoviario;

d) Custo de seguro contra acidente ou roubo do implemento rodoviario. O
calculo do custo do seguro contra acidente ou roubo do veiculo automotor é dado pela
equacdo 5 a seguir:

Cseg: Custo de seguro contra acidente e roubo do veiculo automotor de carga
(R$/més);

VS: Fator de custo de seguro ao ano (%);

VA Valor de aquisicdo do veiculo automotor de carga (RS);

VR.: Valor de revenda do veiculo automotor de carga (RS);

a) Custos adicionais de cargas perigosas que incidem somente sobre o
implemento rodovidrio.

B. CUSTOS VARIAVEIS

Os custos varidveis sdo aqueles que dependem da distancia percorrida na
operagdo de transporte, ou seja, sdo diretamente proporcionais a distancia e tendem a ser
nulos quando a composicao veicular ndo estd operando.

A classe de custos variaveis compreende os seguintes itens:

1) Custo de combustivel (Ccomb);

II) Custo de Arla (Caria);

Ill) Custo de pneus e recauchutagem (Cpne)

IV) Custo de manutenc¢do (Cman);

V) Custo de lubrificantes para motor (Ciup); €

VI) Custo de lavagens e graxas (Ciy)

1) Custo de combustivel

Esse componente de custo é determinado pelo consumo de combustivel da
composi¢do veicular no servigo de transporte e, via de regra, corresponde a maior parcela
do custo total do transporte rodoviario de carga.

Calcula-se o custo de combustivel por meio da Equagdo 8:

Corma = ot fop ®
Onde:
Ceomb: Custo de combustivel (RS/km);
Pcomb Preco de mercado do combustivel praticado na bomba dos postos (RS/L);
RDcomb: Rendimento de combustivel da composicdo veicular (km/L).
1) Custo de Arla
O custo de Arla é determinado pela razdo entre o preco do Arla e o consumo do
Arla da composigdo veicular.

Far
Carta =" " ID/RD“’:H ®

Onde:

Carla: Custo do aditivo Arla (RS/km);

Para: Preco de mercado do aditivo Arla (RS/L);

RDara: Rendimento do aditivo Arla pela composicdo veicular (Km/L).

IIl) Custo de pneus e recauchutagem

Este item de custo contabiliza as despesas com pneus observadas nas
operagdes de transporte. Ressalta-se que no mercado brasileiro € comum o uso de pneus
reformados pelo processo de recauchutagem nos veiculos de transporte (com exceg¢do dos
pneus direcionais); portanto, considera-se a pratica de recauchutagem no célculo do custo
de pneu. Obtém-se o custo de pneus e recauchutagem por meio da Equagdo 10:

Ponee + (P Trac)
”'T].n,m (10)
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Onde:

Cone: Custo de pneus e recauchutagem (RS$/km);

Poned: Preco unitdrio dos pneus direcionais (R$/pneu);

Ponet: Preco unitdrio dos pneus traseiros (RS/pneu);

Prec: Preco da recauchutagem do pneu (RS/pneu);

Nrec: NUmero de recauchutagens (unidades);

VUpned: Vida util total dos pneus direcionais sem recauchutagem (km);

VUpnet: Vida util total dos pneus traseiros com recauchutagem (km);

Npned: NUmero de pneus direcionais do veiculo automotor de cargas
(unidades);

Npnet: NUmero de pneus traseiros da composi¢do veicular (unidades).

Define-se como pneus direcionais os pneus usados no eixo direcional da
composi¢do veicular, sendo pneus traseiros aqueles usados nos demais eixos do veiculo
automotor e do implemento rodoviario.

IV) Custo de manutengdo

Calcula-se o custo de manuten¢do como sendo a despesa com a manutencgdo
da composicdo veicular ao longo da vida econémica, em reais por quildmetros (RS$/km),
conforme expresso na Equagdo 11:

Cuen = Drmen an

Onde:

Cman: Custo de manutencdo (RS/km);

Dman: Despesa com manutengdo durante a vida econémica da composigdo
veicular (RS/km).

V) Custo de lubrificantes

E formado pelas despesas com o 6leo do motor e éleo da transmissdo da
composi¢do veicular, conforme definido na Equagdo 12:

Con = Lium « Piupm + Liupe - Prube :
In I, (12

Onde:

Cub: Custo de lubrificantes (R$S/km);

Liubm: Volume do 6leo de motor usado no veiculo automotor (L);

Piubm: Preco unitdrio do dleo de motor usado no veiculo automotor (RS/L);

Im: Intervalo de troca do 6leo de motor (km);

Liubt: Volume do éleo de transmissdo usado no veiculo automotor (L);

Puubt: Preco unitério do éleo de transmissdo (RS/L);

li: Intervalo de troca do dleo de transmissdo (km).

VI) Custo de lavagens e graxas

Equivale as despesas com as lavagens e aplicagdo de graxa na composi¢do veicular
a cada intervalo de distancia, sendo definido pela Equagdo 13.

Dygy

Clue = 2=
" oy a3y

Onde:

Ciav: Custo de lavagens e graxas (RS$/km);

Diav: Despesa com lavagem e aplicacdo de graxa (RS);

liv: Intervalo entre lavagens e aplicagbes de graxa (km).

Para o caso especifico de cargas perigosas, os custos com lavagens também
incluem custos com a descontaminagdo periddica dos implementos rodoviarios.
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VIl) Coeficiente do custo variavel

O coeficiente do custo varidvel (CCV) é o fator que retorna o custo varidvel
total da composi¢cdo veicular em fun¢do da distdncia percorrida. E obtido pelo
somatério dos componentes do custo variavel

&;Cvp)

calculados em unidades monetarias por quildmetro rodado, conforme definido
pela Equagdo 14:

CCV=) €V = Cooms + Caria + Come + Coan + Cun + Ciww  (19)
!

Onde:

CCV: Coeficiente do custo variavel (RS$/km);

CV;: Componentes do custo variavel (RS/km).

Particularmente, para o célculo do CCV (RS/km) do veiculo automotor apenas,
itens de custos com o implemento foram suprimidos da contabilizagdo. Os seguintes itens
foram descontados:

a) Custo com lavagens do implemento rodoviario; e,

b) Custo com pneus e recauchutagem do implemento rodoviario.

C. CALCULO DOS FATORES DOS PISOS MINIMOS DE FRETE

Aplicando-se o método de custeio descrito nessa Segdo, calculam-se os
coeficientes de custo fixo CCF (R$/h) e de custo varidvel CCV (RS/Km) das composicdes
veiculares de referéncia, definidas para cada tipo de carga e classe de nimero de eixos.

Calculam-se os coeficientes de custo fixo e custo varidvel considerando os
parametros de desempenho operacional e insumos mercadoldgicos especificos de cada
composi¢do veicular, obtendo-se o conjunto de coeficientes de custo fixo CCFe e
coeficientes de custo variavel CCV. da composi¢do do tipo de carga "c" e classe de nimero
de eixos "e".

A partir desses coeficientes, define-se a equagdo que retorna o custo total de
transporte em fung¢do da distancia percorrida:

CT,, =t,.CCE, +t,.CCF, +d. CCV,, (15)

Onde:

CTe: Custo total de um servigo de transporte rodoviario do tipo de carga "c"
usando uma composicdo veicular da classe de nimero de eixos "e" (RS);

tp,: Tempo total de patio, que é definido como o tempo total que a composicdo
veicular fica parada aguardando o carregamento e descarregamento (h);

t,: Tempo total de viagem entre origem e destino, dado por t,=d/v (h);

CCF: Coeficiente de custo fixo do tipo de carga ""c" e classe de nimero de eixos "e" (R$/h);

Onde:

d: Distancia total percorrida na operagdo de transporte (km);

CCVce: Coeficiente de custo varidvel (RS&m);

v: Velocidade média de transporte (km/h).

A Equagdo 15 pode ser reescrita como detalhado a seguir na Equagdo 16:

CCF, 16
€T =t,. CCF,, +d.i—_“+d. ccv, as)

a qual é equivalente a Equagdo 17:

CCF, 17
€T, =t,. CCF,, +d.{‘—_"+ CCV,,) an

Definindo

ep., ===+ ccv,

entdo, encontra-se:

T, =t,.CCF,, +d.CD, (18)

Onde:

CTe: Custo total de um servico de transporte rodoviario do tipo de carga
"c" usando uma composicdo veicular da classe de nimero de eixos "e" (RS);

tp: Tempo total de patio, dado pela soma dos tempos de carregamento e
descarregamento (h);

CCF: Coeficiente de custo fixo do tipo de carga "c" e classe de numero de
eixos "e" (RS/h);

d: Distancia total percorrida na operagdo de transporte (km);

CDce: Coeficiente de custo de deslocamento entre a origem e destino do
tipo de carga "c"e da composicdo veicular da classe de numero de eixos "e", em
fungdo da distdncia percorrida (R$/km).

Definindo também a parcela do custo fixo correlata a operagdo de
carregamento e descarregamento CC., como sendo:

€€ =t,.CCF, (19)

Substituindo a Equagdo 19 na Equagdo 18, encontra-se a equacgdo final que

retorna os valores de pisos minimos de frete em fungdo da distancia percorrida d:

cT,, = CC,, +d.cco,, 20)

CTe: Custo operacional total do transporte rodovidrio do tipo de carga "c" usando uma combinacdo veicular da classe de nimero de eixos "e" (RS);

CCce: Custo de carga e descarga do tipo de carga "c" e classe de numero de eixos "e" (RS);

d: Distancia percorrida na operagdo de transporte (km);

CCDce: Coeficiente de custo de deslocamento, do tipo de carga "c" e da composi¢do veicular da classe de nimero de eixos "e" (R$/km).

A partir dos valores de CCe. € CCDce: publicados no ANEXO II, calcula-se o valor do piso minimo do frete do Transporte Rodovidrio de Carga Lotagdo multiplicando o coeficiente
de custo de deslocamento CCDce: pela distdncia entre a origem e destino fixados em contrato, somando o resultado do produto com o custo fixo de carregamento e descarregamento CCce
Os coeficientes de custo para calculo do piso minimo de frete do Transporte Rodovidrio de Carga Lotagdo sdo apresentados na Tabela A do ANEXO II.

Para o caso de operagBes em que haja a contratagdo apenas do veiculo automotor de cargas os coeficientes de custo de carga e descarga CC. e 0s coeficientes de custo de
deslocamento CCD.. foram calculados excluindo-se todos os componentes de custo correlatos ao implemento rodovidrio. Os coeficientes de custo para cdlculo do piso minimo de frete

referente a esse tipo de servigo sdo apresentados na Tabela B do ANEXO II.

ANEXO I

COEFICIENTES DOS PISOS MI'NIMOIS DE TRANSPORTE ROQOVIARIO DE CARGA
TABELA A - TRANSPORTE RODOVIARIO DE CARGA LOTAGCAO

Tipo de carga Coeficiente de custo unidade Numero de eixos da composi¢cdo veicular
3 4 5 6 7 9

Granel sélido Deslocamento (CCD) RS/km 1,7188 2,1436 2,6185 2,9912 3,4405 3,8479 4,3914
Carga e descarga (CC) RS 102,18 199,48 232,38 239,58 279,69 310,60 346,57
Granel liquido Deslocamento (CCD) RS/km 1,7598 2,1930 2,6643 3,0551 3,5406 3,9331 4,4617
Carga e descarga (CC) RS 105,81 208,02 234,19 246,83 297,81 324,24 355,74
Frigorificada Deslocamento (CCD) RS/km 2,0316 2,5038 3,0403 3,5999 4,0339 4,4901 5,1492
Carga e descarga (CC) RS 122,26 234,40 259,94 316,63 356,74 380,05 423,16
Conteinerizada Deslocamento (CCD) RS/km 2,1334 2,6064 3,0033 3,4525 3,8237 4,3672
Carga e descarga (CC) RS 196,40 228,75 243,21 283,31 303,35 339,33
Carga Geral Deslocamento (CCD) RS/km 1,7157 2,1334 2,6064 3,0033 3,4525 3,8237 4,3672
Carga e descarga (CC) RS 101,63 196,40 228,75 243,21 283,31 303,35 339,33
Neogranel Deslocamento (CCD) RS/km 1,7157 2,1334 2,6064 3,0033 3,4525 3,8237 4,3672
Carga e descarga (CC) RS 101,63 196,40 228,75 243,21 283,31 303,35 339,33
Perigosa (granel sélido) Deslocamento (CCD) RS/km 2,2309 2,6557 3,1514 3,5241 3,9734 4,3834 4,9269
Carga e descarga (CC) RS 165,26 304,61 340,59 347,80 387,90 419,59 455,57
Perigosa (granel liquido) Deslocamento (CCD) RS/km 2,3021 2,7415 3,1961 3,6401 4,1400 4,5519 5,0968
Carga e descarga (CC) RS 178,08 330,33 353,99 382,57 437,90 470,14 506,54
Perigosa (carga frigorificada) Deslocamento (CCD) RS/km 2,4251 2,8973 3,4426 4,0022 4,4362 4,8959 5,5549
Carga e descarga (CC) RS 166,99 308,96 338,49 395,19 435,30 459,62 502,73
Perigosa (conteinerizada) Deslocamento (CCD) RS/km 2,3684 2,8622 3,2591 3,7084 4,0822 4,6257
Carga e descarga (CC) RS 263,41 298,84 313,30 353,40 374,22 410,20
Perigosa (carga geral) Deslocamento (CCD) RS/km 1,9508 2,3684 2,8622 3,2591 3,7084 4,0822 4,6257
Carga e descarga (CC) RS 141,84 263,41 298,84 313,30 353,40 374,22 410,20

Notas: 1. Apresenta os coeficientes de custo deslocamento (CCD) e de custo de carga e descarga (CC) para calculo do piso minimo de frete de Transporte Rodovidrio de Carga Lotagdo, para
cada tipo de carga e categoria de nimeros de eixo da composi¢do veicular. 2. As células sem valores de coeficiente de custos se referem a composi¢des veiculares ndo utilizadas para aquele

tipo de carga.

TABELA B - OPERAGOES EM QUE HAJA A CONTRATAGAO APENAS DO VEICULO AUTOMOTOR DE CARGAS

Tipo de carga Coeficiente de custo unidade Numero de eixos da composi¢do veicular
4 5 6 7 9

Granel sélido Deslocamento (CCD) RS/km 2,3162 2,6057 3,0549 3,3337 3,6783
Carga e descarga (CC) RS 197,75 201,33 241,44 255,11 274,13
Granel liquido Deslocamento (CCD) RS/km 2,3162 2,6057 3,0549 3,3337 3,6783
Carga e descarga (CC) RS 197,75 201,33 241,44 255,11 274,13
Frigorificada Deslocamento (CCD) RS/km 2,7085 3,0198 3,4538 3,8094 4,2458
Carga e descarga (CC) RS 225,97 229,55 269,66 284,11 303,14
Conteinerizada Deslocamento (CCD) RS/km 2,3162 2,6057 3,0549 3,3337 3,6783
Carga e descarga (CC) RS 197,75 201,33 241,44 255,11 274,13
Carga Geral Deslocamento (CCD) RS/km 2,3041 2,7446 3,1938 3,3095 3,6542
Carga e descarga (CC) RS 194,12 243,00 283,11 247,86 266,89
Neogranel Deslocamento (CCD) RS/km 2,3162 2,6057 3,0549 3,3337 3,6783
Carga e descarga (CC) RS 197,75 201,33 241,44 255,11 274,13
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Perigosa (granel sélido) Deslocamento (CCD) RS/km 2,6637 2,9532 3,4024 3,6838 4,0284
Carga e descarga (CC) RS 301,99 305,57 345,68 360,13 379,16

Perigosa (granel liquido) Deslocamento (CCD) RS/km 2,6951 2,9845 3,4338 3,7152 4,0598
Carga e descarga (CC) RS 311,41 314,99 355,10 369,55 388,57

Perigosa (carga frigorificada) Deslocamento (CCD) RS/km 2,9571 3,2685 3,7025 4,0614 4,4978
Carga e descarga (CC) RS 300,55 304,14 344,25 359,71 378,74

Perigosa (conteinerizada) Deslocamento (CCD) RS/km 2,5366 2,8261 3,2753 3,5567 3,9013
Carga e descarga (CC) RS 263,87 267,45 307,56 322,01 341,04

Perigosa (carga geral) Deslocamento (CCD) RS/km 2,5366 2,8261 3,2753 3,5567 3,9013
Carga e descarga (CC) RS 263,87 267,45 307,56 322,01 341,04

Nota: Apresenta os coeficientes de custo deslocamento (CCD) e de custo de carga e descarga (CC) para célculo do piso minimo de frete de operagdes em que haja a contratagdo apenas
do veiculo automotor de cargas, para cada tipo de carga e categoria de nimeros de eixo da composi¢do veicular.
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