Legismap Roncarati
Crise e novo comportamento reduzem interesse dos jovens em dirigir

No DF, emissao de habilitac6es para mais jovens caiu 45% em trés anos

Simbolo de maturidade, status e autonomia desde que chegou ao Brasil, em 1891, o automével
vem perdendo espaco entre os mais jovens. Identificada pelos governos, setor automotivo e por
autoescolas, o crescente desinteresse dos jovens tem diversas causas. Entre os principais motivos
apontados, estdo a crise econdmica, os inconvenientes do transito, os custos para manter um
veiculo préprio e a popularizacao de aplicativos méveis.

“Muitos jovens nao consideram mais a CNH [Carteira Nacional de Habilitacao] uma prioridade”,
disse a Agéncia Brasil o presidente da Federacao Nacional das Autoescolas e Centro de Formacao
de Condutores (Feneauto), Wagner Prado. Também presidente do Sindicato dos Centros de
Formacdo de Condutores de Mato Grosso do Sul, Prado afirma que o fendmeno se intensificou a
partir de 2015, com o agravamento da crise econémica e o acesso aos servicos de aplicativos de
transporte pago ou compartilhado.

“Muitos jovens estao adiando o momento de tirar a habilitagao. As familias tém optado por investir
em outras coisas, como em cursos universitarios para estes jovens. Com isso, muitos acabam
desistindo de tirar suas carteiras”, comentou Prado.

“Antes, tudo que um garoto queria era completar 18 anos para poder dirigir o préprio carro. Hoje,
eles veem os custos com IPVA, manutencdo, seguro; o transito nas cidades; tem mais consciéncia
sobre os riscos de acidentes. Somando a isso, aspectos como a Lei Seca, muitos acabam optando
por outras formas de se deslocar, como os aplicativos de compartilhamento”, explicou o presidente
da Feneauto.

Moradora do Distrito Federal, a universitaria Aghata Ingridi de Sousa Sampaio, 22 anos, é um
exemplo dos que dizem nao ter interesse em tirar a primeira habilitacdao. “Quando eu estava
prestes a completar 18 anos, meu pai se ofereceu para me pagar a autoescola. Sé que eu me
mudei para Foz do Iguacu [PR] para fazer faculdade. Como eu morava perto do campus, ia as aulas
de bicicleta. Além disso, a cidade ndo é tdo grande e o transporte publico 1a funciona relativamente
bem. Entdo, quando eu precisava, apanhava um 6nibus”, contou Aghata.

De volta a capital federal, onde esta concluindo o curso de geografia, a jovem continua preferindo
se deslocar de carona ou de 6nibus entre sua casa, em Planaltina, e o campus da Universidade de
Brasilia (UnB). Um percurso de cerca de 60 quildbmetros que, considerando ida e volta, consome,
em média, duas horas e meia de seu dia.

“Nao quero ter carro para nao expor outras pessoas a riscos, me expor a engarrafamentos, ter que
pagar todas as despesas. Também acho que é uma questdo de consciéncia. Depender do
transporte publico pode ser cansativo, mas acho mais cdbmodo andar de 6nibus que dirigir no
transito de Brasilia. Principalmente quando vocé consegue um assento para viajar sentado em um
Onibus que ndo esteja completamente lotado - 0 que depende muito dos horarios”, comentou a
estudante.

Para a jovem, a falta de qualidade do transporte publico motiva as pessoas a recorrer ao carro ou a
moto particular como uma solucdo comoda. “Sé que dirigir no nosso transito é muito estressante. E
quanto mais a pessoa utiliza o transporte publico, mais ela vai cobrar do Poder PUblico um servico
de transporte coletivo de qualidade e melhorias na mobilidade urbana”, disse.

Mudanca gradual

De acordo com o presidente da Feneauto, exemplos como o de Aghata sao cada vez mais comuns.
“lsso ajuda a diminuir ainda mais a procura por aulas, derrubando a margem de faturamento e
forcando muitas autoescolas a reduzirem o nimero de funciondrios e a frota de veiculos”, disse
Prado, ele mesmo dono de um centro de formacao de condutores. Por esse e outros motivos, as
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autoescolas vivem um momento de incertezas”, admite Prado.

No Distrito Federal, onde a universitaria voltou a residir, a emissao total de CNHs (incluindo novas,
renovacao, mudanca de categoria e segunda via) vem caindo ano a ano desde 2015, quando
foram emitidas 554.554 carteiras. Em 2016, foram 386.422; em 2017, 392.147 e, no ano passado,
333.952 CNHs. A diminuicao atinge todos os grupos etarios, mas sobressai entre os condutores de
18 e 24 anos. Em 2015, foram emitidas 26.537 primeiras habilitacdes para essa faixa etdria. Em
2018, o numero caiu para 14.581, retracao de 45%.

“Temos recomendado cautela ao setor. Ha cinco, seis anos, muitos ndo previam a popularizacao
dos aplicativos. Hoje, veiculos gque nao precisam de condutores estao sendo testados. Daqui a
poucos anos, portanto, teremos novas surpresas e eu acredito que tendemos a perder ainda mais
clientes entre esta faixa mais jovem do publico”, complementou Prado.

Revisao

Em nota, a Secretaria Especial de Produtividade, Emprego e Economia, do Ministério da Economia,
informou que “vé como uma tendéncia para os préximos cinco anos a diminuicao do interesse pela
propriedade de automéveis e o0 aumento da procura por compartilhamento de veiculos e uso de
solucdes alternativas, como bicicletas e patinetes”. E que, ao fim deste prazo, o assunto pode ser
tema da primeira revisdo do Programa Rota 2030 - Mobilidade e Logistica, a politica industrial para
o setor automotivo que entrou em vigor em dezembro do ano passado, com previsdo de vigorar até
2030.

“A mudanca do padrao de consumo de motoristas mais jovens nao consta diretamente no texto do
primeiro ciclo da politica Programa Rota 2030”, acrescentou a secretaria. O érgao explicou que,
pelos préximos cinco anos, 0s consumidores mais jovens “ainda deverdo ter participacao
significativa no mercado dos veiculos tradicionais”. A pasta também lembrou que o Rota 2030
contempla incentivos a novas tecnologias de propulsao e solucdes estratégicas para a mobilidade e
logistica em consonancia com “novos modelos de negécio”.

Pesquisa

Uma recente pesquisa analisou a relacao das diferentes geracdes com a mobilidade. Apresentado
pela Associacdo Nacional dos Fabricantes de Veiculos Automotores (Anfavea) em novembro de
2018, o estudo contempla os resultados das entrevistas com 1.789 pessoas de 11 capitais: Belo
Horizonte, Brasilia, Curitiba, Fortaleza, Goiania, Manaus, Porto Alegre, Recife, Rio de Janeiro,
Salvador e Sao Paulo. Na ocasido da divulgacao, o entao presidente da Anfavea, Antonio Megale,
classificou os resultados como “surpreendentes”.

Apenas 39% dos entrevistados entre 26 e 35 anos possuiam carro. O percentual entre os jovens de
até 25 anos era ainda menor: 23%. Entre os do primeiro grupo, 31% responderam nao desejar
comprar um carro nos préximos cinco anos. Percentual idéntico ao dos entrevistados com 36 a 55
anos de idade. Ja entre os mais jovens (até 25 anos), 30% nao tinham interesse em adquirir um
veiculo automotivo.

Somente 35% da geracao mais nova tém habilitacdo para dirigir, e 8% dos que ndo tém CNH
disseram que nao pretendiam tirar o documento. O que pode ser explicado pelo fato de que saber
dirigir sempre foi visto como uma habilidade capaz de ampliar as chances de conseguir um
emprego.

Na época, o presidente da Anfavea interpretou que os dados sugerem que, mesmo entre 0s mais
jovens, o desejo de ter um veiculo e a CNH se mantém, mas que, de fato, algumas mudancas
comecaram a ocorrer entre os individuos da chamada Geracao Y (de 26 a 35 anos) e se
potencializaram entre os da Geracdo Z (até 25 anos). Os dois grupos sao 0s mais propensos a usar
outros tipos de transporte, como a bicicleta e os veiculos compartilhados por aplicativos (que 34%
de todos os entrevistados acreditam representar o futuro do carro). Por outro lado, sao estes dois
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grupos os mais criticos aos 6nibus - o que, para a Anfavea, pode demonstrar a necessidade de
modernizacao do modal.

Quantidade de habilitados por sexo e ano da habilitacdo

Ano Sexo
18-19| 20-24| 25-29| 18-19| 20-24| 25-29

2007 | Feminino | 3.526| 5.282| 3.539| (Feminino + Masculino)
2007 | Masculino | 6.092| 7.301] 3.436
2008 | Feminino | 4.043| 6.584| 4.766
2008 | Masculino | 6.742| 9.046| 4.593
2009 | Feminino | 4.600| 8.157] 6.379
2009 | Masculino | 7.099| 9.523] 5.292
2010 | Feminino | 3.491| 5.869| 4.544
2010 | Masculino | 6.061| 7.598] 4.095
2011 | Feminino | 4.221| 6.339] 5.048
2011 | Masculino | 6.609| 7.889]| 4.167
2012 | Feminino | 4.211| 6.266/ 4.850
2012 | Masculino | 6.784] 7.820] 4.313
2013 | Feminino | 4.231] 6.100] 4.740
2013 | Masculino | 6.633] 7.225| 4.000
2014 | Feminino | 5.313| 7.114] 5.298
2014 | Masculino | 7.357| 7.614| 4.031
2015 | Feminino | 5.078| 7.030| 4.994
2015 | Masculino | 7.174] 7.255( 3.642 | |
2016 | Feminino | 4.350| 5.618| 3.775
2016 | Masculino | 5.790| 5.634| 2.697 | |
2017 | Feminino | 3.673| 4.376] 2.933
2017 | Masculino | 4.824| 4.074| 1.970
2018 | Feminino | 3.265| 3.349] 1.930
2018 | Masculino | 4.458| 3.509] 1.408

Estatisticas do Detran mostram queda na emissdo de habilitacées nos ultimos anos. Recuo é mais
acentuado entre os mais jovens - Divulgacdo/Detran-DF

Fonte: Agéncia Brasil, em 28.04.2019.
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