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Como segurar este risco?

Por Antonio Penteado Mendonca
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As cenas mostradas pela televisao sao estarrecedoras. Milhares de

caminhdes parados em fila, por causa das condicdes lastimaveis das estradas por onde escoa parte
significativa da safra de graos brasileira.

O lamacal pelo qual eles sdo obrigados a trafegar se estende por longos quildmetros de rodovias
sem qualquer manutencdao, apesar do Governo saber que é por estas estradas completamente
esquecidas que bilhdes de délares em produtos nacionais sdo exportados todos os anos.

Tanto faz, ninguém nunca fez nada para melhorar as condicdes de uso e manutencao de milhares
de quildbmetros sem asfalto, sem sinalizacao, com buracos e crateras de todos os tamanhos, por
onde os caminhdes, transportando a riqueza do agronegécio, sdo obrigados a circular.

Qual o custo do descaso? E dificil calcular, mas com certeza tem impacto forte na economia
nacional. A comecar pelo desgaste extra e quebras dos caminhdes, passando pelo tempo que ficam
parados, aguardando a chance de seguirem viagem, para terminar na perda de considerdvel parte
das cargas, a soma dos prejuizos diretos e indiretos é brutal e penaliza o Brasil, retirando
competitividade e faturamento do agronegécio, tido como dos mais eficientes do mundo.

Mas o que adianta toda a eficiéncia para produzir se o pais nao garante as condicdes minimas para
o transporte ser feito com seguranca e rapidez? E impressionante ver as grandes fazendas da
regiao centro-norte em operacao. O plantio e a colheita, feitos com equipamentos modernos,
utilizando sementes selecionadas, fazem da agricultura nacional a prova de que o Brasil é
competente e, quando deixam, eficiente, para competir com qualquer outra nacao.

O duro é ver o outro lado. As imagens das estradas brasileiras em geral, com excecdo das rodovias
paulistas e poucas outras, principalmente na regido Sul, dao vontade de chorar e explicam por que,
todos os anos, entre 50 e 60 mil pessoas perdem a vida em acidentes de transito.

A falta de sinalizacdo, o mato, as pistas Unicas sem faixas de separacdo, sem acostamento,
tomadas por buracos, costelas de vaca e crateras de todos os tamanhos, o asfalto gasto, a falta de
manutencao evidente, a fiscalizacdo insuficiente e corrupta, sdo a outra face da moeda. E o retrato
é feio.

A lei exige que todas as cargas transportadas em territério nacional tenham seguro de transporte.
Mas vendo as cenas dantescas que impedem o escoamento da safra agricola vem a pergunta: serd
que alguma seguradora séria se atreveria a segurar essa carga?

O seguro de transporte é um seguro "all risks", ou seja, tem pouquissimas exclusées de cobertura e
entre elas ndo estd danos a carga em funcao do estado das rodovias. Pelo contrario, as principais
garantias, na visao dos segurados, sdao justamente danos a carga e roubo e furto durante o
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transporte.

Como as condicdes dessas rodovias sdo antigas e sé se deterioram mais com o passar do tempo, as
seguradoras conhecem a realidade, com certeza melhor do que a maioria das pessoas. Ora, se um
leigo no assunto se assusta com o que vé na televisao, imagine um especialista, que, além das
imagens chocantes, trabalha com estatisticas e dados confidveis para embasar seu negdcio.

Mas os riscos ruins vao além. Quem pensaria em aceitar o seguro dos caminhdes que transportam
a safra pelas rodovias, ou melhor, lamacal, do centro-norte do pais?

As seguradoras nao aceitarem estes riscos é questdo de competéncia administrativa de seus
gestores. Nenhum acionista aceitaria que sua companhia atuasse num negécio onde o risco é
quase certo, o apoio praticamente nulo e as perdas podem atingir patamares elevados.

Ndo bastasse as perdas ndo seguraveis, que impactam desde o produtor até o Governo, que recebe
menos impostos, o quadro dramatico das rodovias nacionais, acrescido dos roubos e furtos onde as
estradas sao melhores, aumenta ainda mais o Custo Brasil, uma vez que grande parte das cargas e
veiculos envolvidos no transporte simplesmente nao sao segurados.

Fonte: SindSegSP, em 10.03.2017.
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